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Verdensudstillingen i Paris 1867 var symbol pa Napoleon III og
Frankrigs pragt og herlighed. Den var ogsa udtryk for alt det nye, der
var oppe i tiden,

Den nye ejer af Bogense Avis, 26-arige Christian L. Pagh, foretog med
okonomisk stette fra borgerreprassentationen i Bogense den 34 timer
lange togrejse til byernes by. I ti artikler, som han kaldte "Fra en
Reise"”, fortalte han sine lasere om alle de speendende ting, han her
oplevede. Med dbent sind og sans for detaljerne bemarkede han ikke
mindst teknologiens udvikling og muligheder, "Maskinafdelingen er
utvivisomt det interessanteste Afsnit i hele Udstillingen. Her ser man
den menneskelige Industri | fuld Virksomhed. Maskinerne forsynes med
Damp fra et Maskinhus, og Hjulene, store som smaa, udforer utratteligt
deres Runddans.”

Fra toppen af "en Indretning, som gaar op og ned mellem Gulvet og
Loftet", skuede han ud over en "utallig Meengde Maskiner og Vogne, ved
hjeelp af hvilke man nu i en fabelagtig kort Tid kan fare Europa rundt.”

En af de maskiner, han s3, og som her fik sit gennembrud, var cyklen
eller velocipeden, som man kaldte den. Den parisiske smed, Pierre
Michaux, havde forbedret en gammel opfindelse - draisinen (en slags
lsbehjul) - ved at montere pedalarme og pedaler pa forhjulet. Desuden
havde forhjulet f3et storre diameter end baghjulet. Den satte han efter
den store eftersporgsel pa verdensudstillingen i produktion med stor
SLUCCES.

Da cyklen kom til Bogense



Snart dukkede den ogsa op | Danmark, og forskellige smede og andre
med talent for opfindelser og udvikling konstruerede deres egen
version. Smeden i Norre Esterbolle, Steffen Pedersen, bygaede sig i
1874 sddan en velocipede i tree og jern, som han benyttede til at
transportere sig frem og tilbage fra Norre Esterbelle til Einsidelsborg {nu
Egebjerggard). Ogsa hans to senner Kristian (f. 1869) og Niels (f, 1873)
fik cykler i blodet. De ta oprettede sammen Mordfyns Cyklefabrik.

I 1885 anskaffede Kristian sig
den madel, der pa den tid var
hejeste mode, en "vaeltepeter” -
den specielle velocipede med
ekstra stort forhjul og lille
baghjul. Den var i 1870'erne
udviklet af engleenderen James
Starley, som sely kaldte den
bicycle. Det danske kaslenavn
"veeltepeter” var nok ikke det
dérligste navn til denne udgave,
idet den ikke var sarlig
driftsikker. Derimod var
fordelen, at man kunne skyde

Velocipede fra ca. 1870, Samme model

en god fart. som Pierre Micheaux og senere Stoffon
Potersen byggede. Don kan so5 pa
Ingen b'f med respekt for sig Nordfyns Musoum i Bogense.

selv manglede en cykelklub,

heller ikke Bogense. De unge maend i byen dannede samme ar Bogense
Bicycleklub, hvor de om sendagen madtes i Fredskovens lysning uden
for pavillonen og herfra | samlet gruppe foretog udflugter. Saledes
havde man i pinsen en tur til Middelfart.

At de blev synlige i bybilledet, viser et lzeserbrey | Bogense Avis den 20,
maj 1885 fra "en aldrende dame". Nogle unge mandlige cyklister havde
kart teet forbi hende. Hun havde skreget op, og en af dem havde kaldt
hende en "skrue”, - flabet i sproget, som unge mennesker ogsa den
gang kunne vaere. Hun skrev bl.a., at hun altid havde svaermet for de
unge maend, ogsa nar de ovede sig pa deres bicycler: "Det ser yndigt
ud, naar en ung Mand kommer farende saadan hen. Det er ligesom man
kan taenke sig en Struds, der svaever hen gennem den vilde @rken. Men
jeg kan ved Gud ikke gere vad, at jeg skriger, naar en Bicycle kommer
strygende teet forbi mig uden at have ringet i tide, og jeg saa maa
springe i Groften for at redde rmig {...), men jeg beder de unge Herrer
undskylde mia, og jeq forsikrer for, at jeg ikke gjorde det med Vilje."

Uviljen mod de nymodens maskiner viste sig ogsa i byen. Stien, der gik
langs bybeekken fra havnen hen til det sted, hvor den krydser Adelgade,
kaldtes Bag Haverne. Der findes endnu en rest af den fra havnen hen til
Jernbanegade. Bag den farste store bygning ved havnen, der dengang
var garveri, kom samme &r en dreng "ridende paa sin Bicyde”, En mand
kom gdende imod ham, og da den cyklende dreng passerede forbi ham,
gav han drengen et skub, s& den stakkels fyr roeg pd hovedet i bakken.
Manden gik imidlertid videre, som om intet var haendt. Drengen slap
med en forstuvet fod og kom igen op ved egen kraft. Byens avis, som
fortalte om haendelsen, tilfojede, at "Sagen naturligvis vil blive
Gjenstand for Rettens Behandling”.

I 1888 arrangerede
cykelklubben en fast, man sent
ville glemme. Med deltagelse af
ca. 30 cyklister fra Bogense og
andre klubber pa Fyn samledes
man p& Torvet, hvor byens
musikkorps underholdt,
hvorefter man "red paraderidt"
gennem den flagsmykkede by
ud i Fredskoven. Bogense Avis




karakteriserede dette optog som
veerende ejendommeliat og ret
imponerende, og man
fremhaevede, at der var cykler
af alle slags - bade med to ag
tre hjul, haje og lave, P&
danseastraden optradte nagle
specielt behaendige cyklister
med kunstridt. Der var bade
"Kvadrilleridt og Jeu de
Cocarderidt paa Monocycle”. Det Tro af do forste cyklister i Bogense, der
hele sluttede med spisning og karte pa de lave cykler

bal i en blomstersmykket sal pg Fra venstre kebmand H, Christiansen,
gaeatgwarga?rden, og de udenbys hnbnwnr:fﬂtfﬂ:ﬁ.:! f:e;:r;:f ﬁg?m: Thaiil
cyklister, der havde faet husly

hos private borgere | byen,

vendte nazste morgen naesen hjemad. Odense Bicycle Klub takkede et
par dage efter pa det hjerteligste i et laeserbrev for det flotte
arrangement, og den succesfulde cykelfest blev endda nesvnt i
Berlingske Tidende,

En maneds tid senere afholdt cykelklubben vaeddelob over fire engelske
miles - ca. to danske mil, Successen var dog begraznset, idet vejret var
darligt, og kun tre deltagere modte op. Ydermere var der p3 vejstykket
to steder udlagt skaerver, som var besvearlige at kore igennem.
Vinderen var fuldmesgtig Madsen, som korte strakningen pa 18
minutter, og for sin forsteplads modtog han en selvmedalje.

Cyklen blev i de 3r udviklet til den model, som man kender den i dag,
og blev derfor et populzert befordringsmiddel. En beromt leege | London
advarede dog de unge drenge, idet han pdstod, at »deres Figur og
Legemsform uvilkaarligt ville faa en Grazie, som langtfra tilfredsstiller
de Krav, der stilles til en smukt byaget og ligelig udviklet
Legemsbygning«. Og en fransk laage advarede kvinderne mod i det hele
taget at seetle sig op paa en cykel baade af helbredsmessige og
moralske grunde,

Fra et af Bogense Cycleklubs arrangementer i Fredskoven 1885, Cykelrytterne. dor
508 pa deres svaitepetras sdenfor Resfaurant Belvedere, er fra venstre: kommis
Wilhelm Madsen, kammis senere kobmand Johan G. Wermouth, kommis senere

kobmand Chr. Ludvigsen, kommis Andreas Jensen. son af kebmand Che Emil
Jensen, komentis Proboen Barfoed og Edsberg, kommis hos kebmand Barfoed

Kebmezendene | Bogense solgte ogsa cykler af forskellige engelske
fabrikater, bl.a. Humber, og kebmand Leth annoncerede med det helt
nye pa markedet: “Et Cykelkorset!"



Niels Petersen arbejdede nu som smed hos sin far i Norre Esterballe, og
I sin fritid eksperimenterede han med at udvikle og fremstille sit eget
bud pd en cykel. Det blev i sommeren 1894 til hans forste Fiona-cykel.
Storebror Kristian havde veeret | Amerika, men samme efterar kom han
hjem og indgik | samarbejdet. I fordret 1895 s3 man de forste annoncer
med Fiona-Cyklen | Bogense Avis, og der kom hurtigt gang i salget. Det
blev 53 godt, at man samme 3r udvidede smedjen med en nybygning.
Aret efter 3bnede man en cykelforretning i Adelgade 73 i Bogense med
Kristian som leder. I 1898 flyttede brodrene al produktion og salg til
denne adresse samtidig mad, at de kobte ejendommen. Samme ar
dbnede de en filial i Middelfart, Brd. N. og Kr. Petersen fabrikerede
Fiena-Cyklen i mange ar fremover, og den blev landskendt under dette
navn.

Dgsﬁ en anden cykelsmed | Bogense startede op med fabrikation,
nemiig J. Jeppesen, Tyrekrog, der fabrikerede cyklen Thyra. Den fik dag
ikke naer samme succes.

Cykelbanen ved Studekroen

Ved alle indfartsvejene til Bogense 13 der i 1800-tallet et
udskaenkningsted, hvar benderne kunne fa sig et hvil og en dram, inden
de ndede byen. Ved Tyrekrog pd Odense landeve] et par km uden for
byen 13 Tyrekroen, pd Bogense mark I3 Kalvekroen, og pé& vejen mod
Gyldensteen (nu nr, 80 med navnet Elmelund) 13 Studekroen eller
Studen Kro, bygget | 1845,

Studokroon ca, 1900
Den blov bygget i 1845
og havde adskillige
ojere

Efter 19039 opherte den
SOM Laskarnktingssted.
og f 1910 nedbraendte
dan.

Ejendommen blev
gencpfont. dog uden
korestald. og har nu
navnet Elmelund.

Den kobtes i 1890 af Rasmus Petersen, Han var i hele sit liv en mand
med mange idéer, bdde gode og mindre gode. Han fiyttede senere ind
til Bogense, hvor han blev kebmand, vaartshusholder, byggematador og
ikke mindst skalleeksportor, Som bygmester lod han mange huse opfore
i kvarteret omkring GI. Toldbodvej, Tveergade og Skovbrovej . De tre
navnte gader var i starten af 1900-tallet ejet af ham og hed dengang
Skallegade og @sterbrogade. Senera kobte han de to kﬂbmandsggrde
nu Adelgade 93 og 95. Herfra stammer navnet Skallegarden p& grund af
hans skalleekspaort til England, og i folkemunde fik han tilnavnet
"Skallernanden”.

Over for Studekroen, hver der ogsd blev drevet et mindre landbrug,
havde han en inddaammet strandlod, der 18 som engareal.

Her lod han i 1896 bygge Skandinaviens laengste cykelbane. I fordret
1895 havde den unge kommis Peter Jorgensen slaet et slag for sporten i
Bogense, iseer for cykelsporten, idet han skrev en lzngere artikel |
byens avis. At den blev positivt modtaget, og at Nordfyns Cykleklub
blev dannet, kan man udlede af folgende lille notits i avisen den 23.
august: "En Cykelbane vil vistnok nazste Aar blive anlagt her ved
Bogense. Kroejer R. Petersen, Studekroen, har nemlig givet Nordfyns
Cykleklub Tilbud om at erholde en passende Jordlod gratis til nevnte
Brug. Ligeledes er der fra flere Sider lovet Klubben pekunizr Stotte til
Foretagendet.”



Cykelbanen ved Studekroon | forarct 1896
Selve banen, som 505 | baggrunden, er anfagl, og arbejderne er | faoed med at
facrdiggere dansehallen. Manden | midten or “skallemand” Rasmus Petersen.

Den 14, juni 1896 stod banen feerdig til indvielse. Den havde en la2ngde
af 650 alen - 406,8 m - og lob i en rundkreds med en bredde af 8-10
alen. I svingene havde man haavet den 3 1/2 alen. Udenom havde man
anlagt en travbane. Materialet til banen, som bestod af ler, havde man
gravet op fra arealet i midten, hvor der derved blev en sg. I midten af
sgen havde man ladet en lille o blive tilbage, hvorpd@ man byggede et
dommertarn. Desuden skulle arealet bruges som forlystelsessted, et
permanent tivoli - en forleber til det, man nu kender som bl.a. Djurs
Sommerland,

Pa soen var der sma pramme og en slags vandski. Ved siden af
cykelbanen havde han bygget en lukket keglebane, opsat gynger,
karruseller og skydetelt, Desuden blev der opfort en traebygning p&
30x10 alen til brug for udskeenkning og dans. Arealet blev beplantet
med buske og traeer, sa det blev indbydende at besage. Nordfyns
Cykleklub arrangerede | samarbejde med Rasmus Petersen den farste
lobsdag, der bestod af seks leb med en samlet praemiesum pa 300 kr.
Praamierne blev i ugen forinden udstillet hos manufakturhandler Arthur
Storch, @stergade (nu nr. 5.) Formanden for klubben var den unge
kebmand Chr. Krag i Adelgade (nu nr. 71), og | bestyrelsen sad bl.a. de
to cykelsmede Niels og Kristian Petersen, skovrider Steenberg,
Fredskoven, sagforer Theill og initiativtageren kommis Peter Jorgensen.



Fra cyketbanens indvislse den 14 jum 1896,

Deltagorne i et af lobene var udelukkonde fra don lokale klub. Fra venstre: kommis
LB Ernst, konditar Ulrich Bonnen, cykelfgbrikant Kristian Peterson, snedkers vond
Johs Poulsen og kommis P Jergonson, dor vandt labol. Helt tif venstre ses
starteron skovrider Steonborg og bag ryttorne sagfoerer Thoill

Banens indvielse blev et festligt arrangement. Alle cykelrytterne modtes
ved jernbanestationen, hvortil manage af de udenbys ryttere var
ankommet med toget. Herfra kerte man i procession helt ud til
cykelbanen. Ca. 1000 mennesker overvaerede | hojt solskin de seks lgh
med deltagelse af ryttere fra hele landet. Labene foregik uden de store
uheld. To gange fandt der sammenstod sted mellem ryttere, der
"heldigvis ikke kom tilskade". Farste lpb vandtes af A.T. Svendsen fra
Odense. Den lokale helt Peter Jorgensen vandt ogsa et af lobene,
Herefter afsluttedes dagen med preemieoverrakkelse, fallesspisning og
dans til byens musikkorps, der ogsa havde underholdt mellem lobene.

Neeste gang, cykelklubben og Rasmus Petersen indkaldte til cykellob
ved Studekroen, var den 25, august samme 3r, og det med lige sa stor
succes, Man havde serget for ekstrateg til Bogense, og kapervognene
qik i Fast rutefart som tilbud for de ca. 1200 tilskuere, der fandt vej ud
til cykelbanen. Her deltog foruden ryttere fra hele landet ogsa to
cykelryttere fra Nordslesvigs Hjulriderlaug. 30 cyklister fra denne klub
havde taget turen med dampbad fra Jylland. En af deltagerne og
praemietager var den habile Peter Ellegaard fra Odense. Han var bror til
den senere mangeﬁrfge verdensmester Thorvald Ellegaard. De to blev
flere gange danske mestre sammen pa tandemcykel. Det har senere
veeret navnt, at Thorvald Ellegard skulle have deltaget i cykellob pa
cykelbanen Studekroen, men der er ingen dokumentation for dette, Man
kan have taget fejl af de to bredre.

MNaordfyns Cyklefabriks
butih, Adelgade 731
Bogonse ca. 1858

! doren ses Kristian
Petersen

Til denne lebsdag havde man fet tilladelse til at 8bne en totalisatorbod.
Omsatningen blev 400 kr., og borgmester Jirgens og hans frue



overveerade, at alt foregik, som det skulle, inden for lovens rammer.

Aret efter afholdt cykelklubben to lobsdage med stor deltagelse bade fra
deltagere og tilskuere. I 1898 havde man ogsa forberedt et
lobsarrangement, men det blev aflyst pa grund af regnvejr. Den
mindste fugtighed pa den lerede bane var nok til, at den var at kere p3
som sa&be. Samme ar var Rasmus Petersen gaet fallit med
foretagendet. Stedet havde tilsyneladende for lidt
indtjeningsmuligheder, Ganske vist havde han arrangeret Sct. Hansfest
med bél, fyrvaerkeri og dans. Ogs3 to travieb havde fundet sted.
Formanden, Chr. Krag, havde overtaget Studekroen og cykelbanen,
men efter det aflyste arrangement solgte han det hele og rejste fra
byen, og Nordfyns Cykleklub bley nedlagt.

I 1899 dannede man i byen Cykelklubben “Lynet”. Dens formdl var dog
af mere selskabelig art, idet den var for bade damer og herrer over 30
ar. Man ville arrangere "smaa fornoielige Klubture i Omegnen”. For at
dempe de veerste brushoveder udvalgte foreningen et af sine sindigste
medlemmer til forrider. Hvis man overhalede ham, bley man idemt en
mulkt (bade). Farste tur, som skulle have gaet til Harslev Kro, ndede
dog ikke lzengere end til Fredskoven pa grund af tordenvejr. Ogsd i
Skovby ville man cykle, og her stiftedes | 1901 Skovby Idraets- og
Cykelforening.
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Situationsbillede fra cykelbanon ved Stude kroon ca. 1500, Klar til start!

Efter et par ars pause vovede cykel-entusiasterne at genoptage
banelebene ved Studekroen. Det var Bladstrup Cykelklub, der stod for
de fire nazste lob. 1902-1905 var Cykelklubben "Skjold" fra Skovsgarde
arrangar af syv lab. Interessen blev dog mindre og mindre, bide med
deltagere og med tilskuere. Det sidste leb | september 1905 samlede
kun 10 deltagere, og Bogense Avis noterede sig, at "Bespget kunne
have veeret bedre",

Efter igen at have ligget brak blev banen brugt til sit formal | 1907,
denne gang med Arbejdernes Cykelklub fra Odense som arranger, Arets
to lebsdage havde god deltagelse og rimeligt med tilskuere, Nu var
motorcyklen dukket op, og man forsggte sig nu ogsd med lob for disse
cykler med motor.

1908 blev skabnearet for cykellob p& banen ved Studekroen. Krovaert
Jensen og cykelsmed Jensen fra Otterup stod for det sidste lob pd
banen. Kun otte ryttere var medt til start, og der kom kun ca. 150
mennesker som tilskuere, og 2de fleste kedede sig baade over den
langsomme Korsel og de lange Pauser”, stad der neste dag at laese |
avisen,



Kort efter kom Studekroen atter pa tvangsauktion, og cykelbanen var
en saga blot. Kroen blev nedlagt som udskankningssted, og
cykelbanen, som | drenes lob havde opndet af l=gge bane til 18
cykelarrangementer, forfaldt,

Omrédet er nu groet til med treeer og buske og ligger udyrket hen.
Tilbage fra cykelbanen er den ovale se, gemt godt af vejen til glaade for
vildeender, hejrer og andre strand- og vadefugle.
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